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Abstract of DE4232240 

A sensor is assigned to each vehicle wheel to supply a detected tyre pressure to a central monitoring 
device for comparison with a required tyre pressure dependent on the air temp, in the tyre and the 
vehicle loading. The central monitoring device is linked to a portable pump (2) carried in the vehicle, for 
supplying it with the required tyre pressure for each wheel so that the actual tyre pressure can be 
corrected, by automatic matching, to the required tyre pressure. Pref. the portable pump and the 
monitoring device are coupled together via an external serial contact interface. ADVANTAGE - Ensures 
all tyres are at correct pressure for actual driving conditions at lowest possible technical outlay. 
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(54) Verfahren zum f uiidruckrichtigen Befullen eines Luftreif ens eines Fahrzeuges mit einer fahrzeugeigenen 
Luftreifen-Fulldruck-Oberwachungseinrichtung 

(§) Bei einem Verfahren zum f uiidruckrichtigen Befullen eines 
Luftreifens eines Fahrzeuges mit einer fahrzeugeigenen 
Luftreifen-Fulldruck-Oberwachungseinrichtung, bei der von 
den etnzelnen Luftreifen des Fahrzeuges zugeordneten Sen- 
sore in richtung en jeweils mindestens der Istwert des Full- 
druckes des zugehdrigen Luftreifens zu einer zentralen 
Oberwachungseinheit ubertragen und in dieser mit dem 
entsprechenden unter Berucksichtigung beispielsweise der 
Lufttemperatur im Fahrzeugretf en und des Beladungszustan- 
des des Fahrzeuges bestimmten FGIIdruck-Soltwert zur 
Ermittlung des jeweiligen einen zu hohen, einen zu niedrigen 
oder den ordnungsgemaSen Fulldruck angebenden Full- 
druckzustandes verglichen wird, ubermitteh die zentrale 
Oberwachungseinheit einem im Fahrzeug mitgefuhrten por- 
tablen Befullgerat zumindest die Fulldruck-Sollwerte der 
^ einzelnen Fahrzeug reifen zur Speicherung. Ferner wird das 
portable Befullgerat zum Korrigieren und Anpassen des 
~ Luftdrucks eines Luftreifens von der Bedienperson in die 
Q N5he des betreffenden Rades gebracht und zum Herstellen 
^ einer Druckverbindung mit dem Luftreifen mit dem Radventil 
^ verbunden. Schliefclich wird der aktuelle Fulldruck-lstwert an 
den im portablen Befullgerat abgespeicherten Fulldruck- 
Sollwert des betreffenden Fahrzeugrerfens automatisch an- 




gepaftt. 
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Die folgendon Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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DieErfindungbetHf^ 
miteinerfahrzeugeigenenLuftr^ 
5 des Fahrzeuges zugeordneten f««°XS2SiS ObStragen und in dieser mit dem entsprechenden 

chungseinheit jeweils ermittelte aktuelle F u " d ™^ u ;X n nten Verfahren wird beim Befflllen eines Fahrzeug- 
Befullgerates zur BefMlfuhrung ^f^^^^^^^^F^g-L^^ von der 
luftreifcns laufend derjeweils aktuelle 
15 diesem zugeordneten Sensoremnchtunger^ 

Luftreifen-FQUdruck^ beispielsweise der Lufttempe- 

keslaufendmitdemfurdenbetretfenden F^ugreiie au n «£ bestrnirnten FOlldruck-Sollwert zur Er- 

ratur im Fahrzeugreifen und ^^^^S^J^St^S^ Fulldruck angebenden 
mittlung des jeweiligen ejnen ^^^^^^^SS^OO^r fahrzeugeigenen Luftreifen- 
FOIldruckzustandesverghchen.pieservonder f "^n yoer^c * Luftreifens wird wahrend 

FOlldruck-Oberwachungseinnchtung. erm ^ der von der zentralen Ober- 

des BefQUvorganges standig der Betonperson des B .X g 5Fmid^cnes gerade befflllten Luftreifens noch zu 

druck-Sollwerte in der Bemebsanlertung des .^^^SSSranen. Da beim bekannten Verfahren 
Hilfe der relativ ungenauen Relativdruckanze ge r des Bef^rates ^ ^ D ^™^ • kcit von der Luft tempera- 
der Fmidruck-Istwert for einen Luftre^ 

turimReifen oder des Beladungszu^^^^^ wird ^ schUcBlich de r 

dem betreffenden Luftreifer, ' "^^rtSeS^ueS^ten FOlldruck-Sollwert automatisch 
Vergleich der gemessenen FflUdruck-lstwerte ^^S^.Q!^^^^^ erfolgt, wodurch 
in der zentralen Oberwachungseinheit der 

jegHcheAraeige-und Ableseungenamgke^ Anwendung des erfindungsge- 

Druckmanuellzuverringern. d-Mmi**** Rp<relunffssvsteme bekannt, die wahrend der 

Ferner sind bereits vollautomatisch arb« ^'J^^K ^SSSelSellenTDazu ist erforder- 
Fahrt oder im Stillstand des Fah rzeuges den J^^^^^^g ur f d elektrisch oder pneumatisch 
lich, daB ein Kompressor ein ^^J^^S^^aSi^ mussen Drehzufuhrungen fur 
45 ansteuerbare Druckventile in den R adem J° r JS^ Reifendruck-Rege- 
die Druckluft und die f^trische Spanw Kosten sowie dem 

lungssysteme besteht in dem sehr hohen techmschen Autwana ™ c ^steuerbaren Ventile und die 
dadurch bedingten Zusatzgewicht toW SpmcLgen SSe UmwelteinflOsse und durch die 

SS552C LKS^ - 

Die Ventile mttssenentsprechendsicherausgele^werden. ^ ^g^en, durch das eine 

undgr6Btm5glicherZuverms S igkeitweitgeh^ Oberwachungseinheit einem im 

Diese Aufgabe wird L^^e2*emdro<£sXerte der einzetoen Fahrzeugretfen 

Fahrzeug imtgefflbrten portaWen . ^^S^SmSi^ta und Mpassen des Luftdrucks ernes 

tisch angepaBt wird. v-rfahr,™ kann der Reifenffllldruck eines Fahrzeugreifens automatisch 

Mit Hilfe des erfmdungsgemaeen ^ dem eine Druckver bindung mit dem 

korrigiert, d h. an den jewejljgen Ffl WructS^ 

jeweiligen Fahrzeugreifen hergestel t ist Im Ff"™ r 23Merraum des Fahrzeuges und bringt es in 
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werden soil, vergleicht das Befullgerat den gemessenen Fulldruck-Istwert mit dem fur den betreffenden Luftrei- 
fen im Befullgerat abgespeicherten Fulldruck-Sollwert und paBt dann den Fulldruck-Istwert an den Fiilldruck- 
Sollwert automatisch an. Durch das erflndungsgemaBe Verfahren wird erreicht, daB die ReifenfQlldruckkorrek- 
tur nach AnschluB des Befullgerates an das Radventil weitgehend automatisch erfolgt 

Nach einer Weiterbildung des erfindungsgemaBen Verfahrens Qbermittelt die zentrale Oberwachungseinheit 5 
dem im Fahrzeug mitgefuhrten portablen Befullgerat auch die FQlldruck-Istwerte der einzelnen Fahrzeugreifen, 
damit diese im portablen Befullgerat abgespeichert werden konnen. Mit Hilfe dieser im BefQllgerat abgespei- 
cherten Fulldruck-Istwerte kann vor der Korrektur und Anpassung des FQildrucks in einem Fahrzeugreifen 
dieser durch Vergleich des durch das Befullgerat gemessenen Fulldruck-Istwertes mit den im Befullgerat 
gespeicherten FQlldruck-Istwerten identifiziert werden. Voraussetzung dafur ist jedoch, daB die Fulldruck-lst- to 
werte der einzelnen Fahrzeug-Luftreifen unterschiedlich sind. In diesem Falle brauchte auch die Information, 
welcher Luftreifen gerade befullt werden soil bzw. wessen Luftdruck gerade angepaBt werden soli, nicht mehr 
manuell eingegeben werden. 

GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung des erfindungsgemaBen Verfahrens ubermittelt die zen- 
trale Oberwachungseinheit dem im Fahrzeug mitgefuhrten portablen Befullgerat die Fiilldruck-Soll- und/oder t5 
Istwerte uber eine externe Schnittstelle, insbesondere eine serielle Schnitts telle, vorzugsweise in Form einer 
Kontaktanordnung. Alternativ dazu ist aber auch eine elektromagnetische Obertragung der Fulldruck-Soll- 
und/oder Istwerte von der zentralen Oberwachungseinheit zum portablen Befullgerat mdglich. 

Bei einer weiteren Ausfuhrung des portablen Befullgerates sind die Fulldruck-Sollwerte der Reifen im Spei- 
cher des Befullgerates derart in TabeUenf orm abgelegt, daB jedem Beladungs- und Geschwindigkeitszustand, f Qr 20 
den eine Befiillung vorgesehen ist, ein von der Reifenlufttemperatur und der AuBentemperatur abhangiger 
Solldruck zugeordnet werden kann. Die zentrale Oberwachungseinheit ubermittelt bei dieser AusfQhrung nur 
die Reifenlufttemperatur und die AuBentemperatur an das portable BefQllgerat 

Vorteilhafterweise wird das portable Befullgerat im Fahrzeug Qber einen externen AnschluB vorzugsweise in 
Form einer Kontaktanordnung vom fahrzeugeigenen Bordnetz mit Energie versorgt 25 

Der Aufbau eines derartigen Befullgerates ist Gegenstand der PatentansprQche 5 und 6. 

Im folgenden soli die Erfindung anhand eines Ausf Qhrungsbeispieles naher erlautert werden. 

Eszeigen 

Fig. 1 ein Reifendruck-Kontrollsystem sowie ein portables Befullgerat in schematischer Darstellung, 
Fig. 2 den inneren Aufbau des portablen Befullgerates in schematischer Darstellung und 30 
Fig. 3 den Steuerventilblock einer Weiterentwicklung des portablen Befullgerates von Fig. 2 in schematischer 
Darstellung. 

In Fig. 1 ist als Block 1 ein herkSmmliches Reifendruck-Kontrollsystem dargestellt, das fur die einzelnen 
Rader vorne links VL, vorne rechts VR, hinten links HL, hinten rechts HR und fur das Reserverad RR den 
jeweiligen Fulldruck-Sollwert in Abhangigkeit von der Lufttemperatur im jeweiligen Fahrzeugreifen, von dem 35 
Beladungszustand des Fahrzeuges und der gewQnschten zuiassigen Maximalgeschwindigkeit berechnet und mit 
den jeweiligen FQlldruck-Istwerten vergleicht, um im Fahrzeug den jeweiligen einen zu hohen, einen zu niedri- 
gen oder den ordnungsgemaBen FQlldruck angebenden FQIldruckzustand anzuzeigen bzw. den Fahrer zu • 
warnen, wenn eine Oberlastung des Reifens aufgrund eines nicht an die aktuellen Fahrzeugbetriebsbedingungen 
angepaBten Fulldruckes erkannt wird Das herkommliche Reifendruck-Kontrollsystem ubermittelt die jeweili- 40 
gen Fulldruck-Sollwerte sowie die entsprechenden Fulldruck-Istwerte Qber eine serielle Schnittstelle an ein im 
Ruhezustand im Fahrzeug, beispielsweise im Kofferraum angeordnetes portables Befullgerat Z In diesem 
portablen BefQllgerat 2 werden die jeweils aktuellen Daten fur die Fulldruck-Sollwerte sowie fur die Fulldruck- 
Istwerte der einzelnen Fahrzeugreifen abgespeichert. Solange sich das portable BefQllgerat 2 im Fahrzeug 
befindet, wird es durch das fahrzeugeigene Bordnetz mit Spannung versorgt. Zur Korrektur der Fulldruckwerte 45 
der einzelnen Luftreifen des Fahrzeuges kann das portable Befullgerat 2 aus dem Fahrzeug entnommen werden 
und mit seinem DruckanschluB an das jeweilige Radventil angeschlossen werden. 

Im folgenden soil der Aufbau und die Funktionsweise des portablen Befullgerates 2 anhand der Fig. 2 naher 
erlautert werden. 

Das portable Befullgerat 2 umfaBt im wesentlichen einen Steuerventilblock 3, einen Kompressor 4, eine 50 
elektronische Steuereinheit 5 sowie ein Anzeige- und Bedienfeld 6. 

Die gesamte Steuerung des portablen BefQllgerates 2 erfolgt durch die elektronische Steuereinheit 5. Die 
elektrische Spannungsversorgung der elektronischen Steuereinheit 5 sowie des den Kompressor 4 antreibenden 
Elektromotors 7 erfolgt entweder aus dem Bordnetz 8 des Kraftf ahrzeuges oder im portablen Betrieb von einem 
eingebauten Akkumulator 9. Ober die serielle Datenschnittstelle 10 erhalt die elektronische Steuereinheit 5 die 55 
aktuellen Fulldruck-Sollwerte sowie Fulldruck-Istwerte von der in der Fig. 2 nicht dargestellten zentralen 
Oberwachungseinheit des fahrzeugeigenen Reifendruck-Kontrollsystems (siehe Fig. 1). Ferner erhalt die elek- 
tronische Steuereinheit 5 den aktuellen Fulldruck-Istwert eines gerade zu befQUenden Luftreifens vom Steuer- 
ventilblock 3. Dazu ist im Steuerventilblock 3 neben dem Ventil 11 zum Luftaufpumpen und dem Ventil 12 zum 
Luftablassen ein Drucksensor 13 vorgesehen, der den aktuellen Fulldruck-Istwert des Luftreifens, dessen FQll- 60 
druck gerade korrigiert, d. h. an den jeweiligen Fulldruck-Sollwert angepaBt werden soil, miBt und an die 
elektronische Steuereinheit 5 weiterleitet Die elektronische Steuereinheit 5 kann durch Ansteuerung des Ventils 
12 Luft aus dem gerade angeschlossenen Luftreifen ablassen sowie durch Ansteuerung des Ventils 11 sowie 
durch Aktivierung des Elektromotors 7 des Kompressors 4 durch den Schalter 15 mit Hilfe des Kompressors 4 
Qber den Druckluftschlauch 14 Luft in den betreffenden Luftreifen pumpen. Zur Anzeige der aktuellen Betriebs- 65 
parameter ist eine dreizeilige Anzeigeeinheit 6a vorgesehen. Jeder Anzeigezeile ist eine Taste 6b, 6c und 6d 
zugeordnet, mit der die FQlldruckparameter geandert werden kdnnen, wenn dies erforderlich bzw. gewQnscht 
ist Zusatzlich sind auf dem Anzeige- und Bedienfeld 6 noch zwei weitere Tasten 6e und 6f fQr eine manuelie 
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F 1tadfi^ des portablen Befttllgerates 2 beschrieben wurde, soU im folgenden seine 

Funktionsweisenahereriautert werden. n^iwat ? Y*\™\eW. 

Im Falle einer notwendigen Druckkorrektur entnimmt die Bedienperson das portable Befullgerat 2 beispiels- 
weise aus einer Haiterung im Kofferraum des Fahrzeuges und bringt es in die N^ie des Luf ^n^essen 
Luf tdruck korrigiert werden solL Dort schlieBt die Bedienperson den DruckanschluB des portablen Bef QUgerdtes 
2 an das Radventi! des betreffenden Luftreifens art Mit Hilfe des Drucksensors 13 wird der elektroniscnen 
Steuereinheit 5 der aniiegende FOHdruck-Istwert zugeftthrt Die elektronische Steuereinheit 5 ermittelt durch 
Vergleich des anliegenden Fuildruck-Istwertes mit den im portablen Befullgerat gespeicherten Fttlidruck-Ist- 
werten die Information, welcher der Luftreifen gerade befOllt bzw. im Hinblick auf semen Luf tdruck fiberprttft 
und korrigiert werden soli. Diese Identiflkation des gerade uberprttften Luftreifens ist nur mSghch, wenn sich die 
FQUdruck-lstwerte der verschiedenen Luftreifen in auswertbarer Weise voneinander unterscheiden. 

Zur Kontrolle fur die Bedienperson zeigt das portable Befullgerat die ermittelte Information, welcher Reifen 
gerade befttllt werden soli, d. h. die festgestellte Radposition und die vom Reifendruck-Kontrollsystem erhalte- 
nen BefUilparameter fQr den Lastzustand und die zuiassige Geschwindigkeitsbelastung auf der Anzeigeemheit 
6a an. Sofern keine Anderungen der angezeigten BefulIparameter erfolgen, startet das portable Befullgerat die 
Druckkorrektur. Das Ende der Druckkorrektur wird in der Anzeigeeinheit 6a des BefQlIgerates beispielsweise 
durch den Text "Druck korrekt" angezeigt m 

Sofern die Steuerelektronikeinheit 5 die sog. Radposition mcht ermitteln kann, da die abgespeicnerten 
FQUdruck-lstwerte der einzelnen Luftreifen zu geringe Unterschiede aufweisen, dann wird m der Anzeigeemheit 
6a anstelle der sog* Radposition beispielsweise der Text (manuelle Eingabe) angezeigt Erst nach einer gfiltigen 
Eingabe der sog. Radposition mit der Taste 6b startet das Befullgerat die Druckkorrektur. Die Radposition kann 
mit der Taste 6b aus folgenden Angaben rollierend ausgewahlt werden: 
Radposition VL 
25 Radposition VR 
Radposition HL 
Radposition HR 
Radposition RR 

30 ^Wie bereits vorstehend eriautert, wird in der Anzeigeemheit 6a in Zeile 2 der erfaBte Beladungszustand sowie 
in Zeile 3 die zuiassige Geschwindigkeitsbelastung angezeigt Ober den Beladungszustand wird der Soildruck 
entweder fttr niedrige oder hohe Beladung vorgegeben. Der zu beriicksichtigende Beladungszustand kann 
ebenfalls far eine absehbare Belastungsanderung mit der Taste 6c gewechselt werden. Als Belastungszustande 
kflnnen mit der Taste 6c folgende Angaben rollierend ausgewahlt werden: 

35 Druck fttr Teilbeladen 
DruckfttrVollbeladen 

Druck fttr Anhangerbetrieb. tJe ^ u u : 

Als dritter BefulIparameter wird auf der Anzeigeemheit 6a die reifendruckbedmgte zuiassige Fahrgeschwin- 
digkeit angezeigt Wenn beispielsweise eine bestimmte Geschwindigkeitsbelastung nicht ttberschritten werden 
40 soli, so kann der Reifendruck zur Erzielung eines h6heren Fahrkomforts niedriger eingestellt werden. Die 
Auswahl dieses Bef ttllparameters ist mit der Taste 6d beispielsweise aus zwei Vorgaben mSglich: 
Druck fttr maximale Geschwindigkeit 

Druck bis maximal 200 km/h. _ , „ n J . . 

Da fahrzeugfremde zu befttllende Luftreifen oder andere Gegenstande mcht gemaB dem automatischen 
Befttllablauf wegen des fttr den Systemstart erforderlichen Oberdruckes aufgepumpt werden kdnnen, sind am 
Bedienfeld zwei weitere Tasten 6e und 6f fttr "Druck erhdhen" und 'TDruck reduzieren" vorhandea Erfolgt die 
Drucksteuerung manuell, so wird in der Anzeigeeinheit 6a anstelle der Fttlldruckparameter der aniiegende 
Druck angezeigt Damit kann das portable Befullgerat 2 auch zum Aufpumpen anderer Gegenstande eingesetzt 
werden und stellt so einen portablen Kompressor dan 

In einer weiteren, in Fig. 3 dargestellten, vorteilhaften Ausfuhrung der Erfindung ist der Steuerventilblock 3 
des portablen Befttllgerates 2 (Fig. 2) so ausgebildet, daB der Kompressor 4 (Fig* 2) auch zur Versorgung 
weiterer pneumatischer Verbraucher t6 (z. B. einer Luftfederung) im Fahrzeug verwendet werden kann. Fig. 3 
zeigt den Steuerventilblock 3 im eingebauten Zustand des portablen Befttllgerates 2 (Fig. 2). Die Kompressorlei- 
tung 3a verzweigt in die Leitungen 3b und 3c. Die Leitung 3b ist durch das Ventil 3d im dargestellten, stromlosen 
Zustand abgesperrt Mittels einer VerschluBkupplung 3e ist der Steuerventilblock 3 mit dem pneumatischen 
Verbraucher 16 des Fahrzeuges, beispielsweise einer Fahrzeugluftfederung verbunden. Im dargestellten Zu- 
stand gewShrleistet die VerschluBkupplung 3e einen freien DurchfluB der Druckluft von der Leitung 3a zum 
Verbraucher ta Wird das portable Befullgerat 2 (Fig. 2) aus der Haiterung des Kraftf ahrzeuges entnommen und 
dazu die VerschluBkupplung 3e getrennt, so ist sowohl der pneumatische Verbraucher 16 als auch die Leitung 3c 
druckdicht abgesperrt Wird das portable Befullgerat 2 (Fig. 2) nun mit dem zu befOllenden Reifen verbunden, so 
str6mt die Druckluft aus dem Reifen durch den Schlauch 14 uber die Drossel 3f und das stromlose Ventd 3d 
kurzzeitig ab. An der Drossel 3f entsteht ein vom Drucksensor 13 sensierbarer Druckabf all Dieser DruckabM 
wird Qber die Sensorleitungen 3h an die Steuereinheit 5 (Rg.2) weitergeleitet Die Steuereinheit 5 (Fig. 2) 
erkennt so, daB befOllt werden soli. Nun bestromt die Steuereinheit 5 (Kg. 2) das Ventil 3d, wodurch die Leitung 
3b mit Druckluft aus dem Reifen fiber den Schlauch 14 beaufschlagt wird. Aufgrund der Rttckschlagventile der 
VerschluBkupplung 3e einerseits und des Ventils 3g andererseits kann die Reifenluft nicht weiter ausstrdmen, so 
daB am Sensor 13 der Reifendruck anliegt Die Druckkorrektur kann nun in der bereits beschnebenen Weise 
erfolgen. 
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Patentanspruche 



1. Verfahren zum ffilldruckrichugen Befullen eines Luftreifens eines Fahrzeuges mit einer fahrzeugeigenen 
Luftreifen-Fulldruck-Oberwachungseinrichtung, bei der von den einzelnen Luftreifen des Fahrzeuges zuge- 
ordneten Sensoreinrichtungen jeweils mindestens der Istwert des Fiilldruckes des zugehorigen Luftreifens 5 
zu einer zentralen Oberwachungseinheit ubertragen und in dieser mit dem entsprechenden unter Berfick- 
sichtigung beispielsweise der Lufttemperatur im Fahrzeugreifen und des Beladungszustandes des Fahrzeu- 
ges bestimmten Fulldruck-Sollwert zur Ermitdung des jeweiligen einen zu hohen, einen zu niedrigen Oder 
den ordnungsgemSBen Fulldruck angebenden Fulldruckzustandes verglichen wird, dadurch gekennzeich- 
net, daB die zentrale Oberwachungseinheit einem im Fahrzeug mitgefuhrten portablen Befiillgerat (2) 10 
zumindest die Fiilldruck-Sollwerte der einzelnen Fahrzeugreifen zur Speicherung ubermittelt, daB das 
portable Befiillgerat (2) zum Korrigieren und Anpassen des Luftdruckes eines Luftreifens von der Bedien- 
person in die Nahe des betreffenden Rades gebracht und zum Herstellen einer Druckverbindung mit dem 
Luftreifen mit dem Radventil verbunden wird und daB der aktuelle Fulldruck-Istwert an den im portablen 
Befiillgerat (2) abgespeicherten Fulldruck-Sollwert des betreffenden Fahrzeugreifens automatisch ange- 15 
paBt wird 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die zentrale Oberwachungseinheit dem im 
Fahrzeug mitgefuhrten portablen Befiillgerat (2) auch die Fulldruck-Istwerte der einzelnen Fahrzeugreifen 
zur Speicherung ubermittelt und daB vor der Korrektur und Anpassung des Fulldrucks in einem Fahrzeug- 
reifen dieser durch Vergleich des durch das Befiillgerat (2) gemessenen Fulldruck- Istwertes mit den im 20 
Befiillgerat (2) gespeicherten Ffilldruck-Istwerten identifiziert wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die zentrale Oberwachungseinheit dem 
im Fahrzeug mitgeffihrten portablen Befiillgerat (2) die FGlidruck-SoIl- und/oder Istwerte fiber eine externe 
Schnittstelle, insbesondere eine serielle Schnittstelle (10) vorzugsweise in Form einer Kontaktanordnung 
ubermittelt 25 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB das portable Befull- 
gerat (2) im Fahrzeug fiber einen externen AnschluB (8) vorzugsweise in Form einer Kontaktanordnung 
vom fahrzeugeigenen Bordnetz mit Energie versorgt wird 

5. Befiillgerat zur Durchfiihrung des Verfahrens nach einem der vorhergehenden Ansprfiche, gekennzeich- 
net durch eine Steuerventileinheit (3) mit Drucksensor (13), einen Druckluftkompressor (4) mit einem 30 
Elektromotor (7\ eine elektronische Steuereinheit (5) zur Steuerung der Steuerventileinheit (3), eine Anzei- 

ge- und Bedieneinheit (6), einen Akkumulator (9) zur Energieversorgung im portablen Betrieb, eine serielle 
Schnittstelle (10) zur zentralen Oberwachungseinheit der fahrzeugeigenen Luftreifen-Fulldruck-Oberwa- 
chungseinheit (1) sowie einen elektrischen BordnetzanschluB (8). 

6. Befiillgerat nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Anzeige- und Bedieneinheit (6) eine 35 
manuelle Fulldruck-Steuereinheit (6e und 6f) sowie eine dreizeilige Anzeigeeinheit (6a) enthait, wobei jeder 
Anzeigezeile eine Eingabetaste (6b, 6c, 6d) zur etwaigen Anderung einzelner Fulldruckparameter zugeord- 

net ist 
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